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Cud latania

Kilka lat po historycznym pierwszym przelocie braci
Wright maszyng napedzang silnikiem w 1903 r., latanie
zawtadneto ludzkg wyobraznig.

Juz w 1910 r. w Europie i Ameryce odbywaty sie zawody
lotnicze przyciggajgce ttumy rozentuzjazmowanych
widzow. Imprezom tym towarzyszyta cyrkowa atmosfera, a
zawodnicy przybierali pseudonimy charakterystyczne dla
showmanow, np. ,The Boy Pilot” (,Latajgcy chtopiec”).

Smiatkowie ustanawiali nowe rekordy szybkosci, wysokosci
| odlegtosci. Brawurowe wyczyny na niebie, akrobacje i
wyscigi powietrzne porywaty ttumy z podziwem patrzgce w
niebo.



Londynski aerodrom

W 1911 r. Claude Grahame-White nabyt ten teren,
reklamujgc go pod nazwg London Aerodrome.

Organizowat tam spektakularne pokazy lotnicze. Obiekt
goscit nowy, fascynujgcy sport — zawody lotnicze, a piloci
przescigali sie w popisach akrobatycznych i nocnych
lotach.

Ttumy publicznosci ciggnety do Hendon, zwabione
splendorem i emocjami lotnictwa. 500 tysiecy ludzi byto
Swiadkami pierwszego turnieju lotniczego Aerial Derby

w 1912 roku. Pokazy te nie tylko popularyzowaty latanie
jako dyscypline sportu. Zwrocity na siebie uwage rowniez
kregdbw wojskowych.



Nauka latania

Od 1910 r. w Hendon dziataty szkoty pilotazu. To tam wielu
przysztych pilotow wojskowych pobierato nauki w sztuce
latania.

Nauka latania kosztowata wiecej, niz wiekszosc¢ ludzi
zarabiato przez caty rok. Jesli jednak ktos kupit samolot,
nie musiat zwykle pfaci¢ za nauke. Niektorym pilotom
wystarczyto kilka godzin na opanowanie wymaganych
umiejetnosci, ale wiekszos¢ potrzebowata tygodni ¢wiczen.

Swiezo upieczony pilot mogt wstgpié do Krolewskiego
Korpusu Lotniczego (RFC) lub Krolewskiej Stuzby Lotniczej
Marynarki Wojennej (RNAS) jako oficer lub zatrudni¢ sie w
jednym z towarzystw lotnictwa cywilnego jako pilot testowy
lub pokazowy. Niektorzy z najlepszych nowych pilotow
zostali zwerbowani jako instruktorzy lotnictwa.



Powstawanie przemystu

W catym 1914 roku wyprodukowano w Wielkiej Brytanii
mniej niz 250 samolotow. Do 1918 r. w kazdym tygodniu
fabryki opuszczato ponad 600.

Pierwsze wytwornie samolotow byly tak mate, ze
jednoczesnie mozna byto montowac nie wiecej niz jedng
lub dwie maszyny. Szereg producentow, m.in. Graham-
White, Airco i Handley Page, korzystato z niewielkiego
lotniska w Hendon.

Potrzeby wojenne spowodowaty dynamiczny rozwoj
przemystu lotniczego. Istniejgce fabryki na pétnocnym
zachodzie Londynu rozbudowywaty sie, pojawiaty sie tez
nowe.

Samoloty z tych fabryk trafiaty na lotnisko Hendon, a tam
odbierato je wojsko i marynarka wojenna. Hendon byt
waznym tgcznikiem miedzy brytyjskimi producentami a
sitami zbrojnymi.



Swiatowa wojna — $wiatowe dostawy

W 1914 r. nikt nie byt gotowy do zaspokojenia potrzeb
materiatowych wojny epoki przemystowej.

Aby temu zaradzic¢, w 1915 r. utworzono w Wielkiej Brytanii
ministerstwo zbrojen. Jego rola polegata na nadzorowaniu
wszystkich aspektoéw produkcji na potrzeby wojenne — od
dostaw surowcow po budowe nowych fabryk. Od 1917 r.
podlegata mu produkcja samolotow i silnikow lotniczych.

W miare rozwoju wydarzen na polach walki obie strony
konfliktu szukaty rozwigzania problemu niedoborow
kluczowych materiatéw, takich jak drewno czy ptotno.
Niemcy wprowadzity innowacyjne zastosowania
materiatow, do ktorych miaty dostep. Wielka Brytania
natomiast dgzyta do wykorzystania zasobow dostepnych
na terenie swojego imperium i poza nim, tworzgc olbrzymie
globalne tancuchy dostaw.



Praca w fabrykach Hendon

Przed | wojng swiatowg Hendon byt waznym osrodkiem
przemystu lotniczego. Zaktady takie jak Airco czy
Grahame-White Company Works zatrudniaty mezczyzn
| Kobiety, pracujgcych przez wiele godzin dziennie za
niewielkie wynagrodzenie.

Mezczyzni byli gtdwnie zatrudnieni przy stolarce i obrébce
metali. Kobiety pracowaty zwykle jako szwaczki lub
wykonywaty czynnosci niewymagajgce kwalifikacji, np.
lakierowanie tkanin.

Od 1916 r. wytwdrcy samolotow zaczeli zatrudnia¢ wiecej
kobiet, przejmujacych stanowiska pracy po mezczyznach
zaciggnietych do wojska. Wiele prac wymagajgcych
kwalifikacji podzielono na proste zadania, aby
niewykwalifikowane pracownice byty w stanie je wykonac.



Nabor

Wybuch wojny wywotat zapat patriotyczny. Mezczyzni
ttumnie zgtaszali sie do wojska.

Doswiadczeni piloci i wykwalifikowani technicy i mechanicy
meldowali sie w bazach lotniczych.

Krolewski Korpus Lotniczy (RFC) prowadzit nabér za
posrednictwemwojsklgdowych, aKrélewska Stuzba Lotnicza
Marynarki Wojennej (RNAS) poprzez biura Marynarki
Wojenne,.

Od 1917 r. umozliwiono kobietom zgtaszanie sie na
ochotnika do Pomocniczego Kobiecego Korpusu
Wojskowego (Women’s Auxiliary Army Corps, WAAC) i
Kobiecej Stuzby Marynarki Wojennej (Women’s Royal
Naval Service, WRNS).



Krélewski Korpus Lotniczy

Utworzony w 1912 r. Krélewski Korpus Lotniczy (RFC)
pierwotnie skupiat cztonkow Armii Brytyjskiej, Krolewskiej
Marynarki Wojennej i Krolewskiej Piechoty Morskiej. W
1914 r. priorytetem Korpusu byto lotnictwo dla potrzeb
armii.

Poczatkowo zadaniem RFC byt zwiad. W czasie wojny
poszerzano jednak zakres jego obowigzkow. Bombowce
atakowaty cele naziemne, zaréwno bliskie, jak i dalekie.
Mysliwce ostaniaty patrole sprzymierzonych i atakowaty
jednostki nieprzyjacielskie.

RFC rekrutowat r6znego rodzaju specjalistéw ze
wszystkich stron Imperium Brytyjskiego. Od 1917 r. w jego
szeregach znalazto sie tez wielu Amerykanow.



Krélewska Stuzba Lotnicza Marynarki Wojennej

W lipcu 1914 r. Krolewska Stuzba Lotnicza Marynarki
Wojennej (Royal Naval Air Service, RNAS) zastgpita sekcje
morskg Krélewskiego Korpusu Lotniczego (Royal Flying
Corps, RFC).

RNAS petnita role oczu na niebie brytyjskiej floty morskiej.
Chociaz byta mniejsza niz RFC, Scisle wspodtdziatata z
flotg zaréwno na lgdzie, jak i na morzu. RNAS prowadzita
dziatania na terenie Europy, w rejonie srodziemnomorskim,
a takze w Afryce i rejonie Oceanu Indyjskiego.

Oficerow Krolewskiej Marynarki Wojennej zachecano do
zainteresowania sie technologig, dotyczyto to rowniez
RNAS. Wielu zaangazowato sie w prace nad sprzetem
umozliwiajgcym przeciwdziatanie nowym zagrozeniom ze
strony todzi podwodnych i sterowcow.



Nabor kobiet

Przed 1917 r. kobiety mogty stuzy¢ w sitach zbrojnych
wytacznie jako pielegniarki i kierowcy sanitarek.

Bezprecedensowe straty w ludziach oraz potrzeba
powiekszenia stanu liczebnego armii spowodowaty ostry
niedobor sity roboczej. Aby temu zaradzic¢, utworzono
Pomocniczy Kobiecy Korpus Wojskowy (Women’s Auxiliary
Army Corps, WAAC) i Kobiecg Stuzbe Marynarki Wojennej
(Women’s Royal Naval Service, WRNS).

W szeregach tych jednostek kobiety ochotniczki zajmowaty
sie gotowaniem, prowadzeniem magazynow, serwisem
technicznym i administracjg. Umozliwiato to wystanie
mezczyzn na front.

Po utworzeniu w kwietniu 1918 r. RAF kobiety stuzgce
w obu organizacjach mogty wstgpi¢ do Krolewskich Sit
Powietrznych Kobiet (Women’s Royal Air Force, WRAF).



Przygotowania

Do szkolenia szybko rosngcego personelu sit powietrznych
| uzupetnienia strat poniesionych w walce lub wypadkach
niezbedna byta rozwinieta organizacja.

W czasie wojny szkolenie zatdg samolotow przeobrazito sie
z chaotycznych, zakrojonych na niewielkg skale dziatan w
wydajny system szkolenia znacznej liczby pilotow.

W 1914 r. wiekszosc pilotow ptacita za szkolenie w
cywilnych szkotach latania. Zazwyczaj uczyli sie drogg prob
| btedow. Do wypadkow dochodzito czesto, ze znacznymi
stratami w ludziach i sprzecie.

Po wybuchu wojny stopniowo zaczeto otwierac
specjalistyczne szkoty wojskowe. Szkolenie ujednolicono w
1917 r., gdy utworzono szkote instruktorow w Gosport.



Szkolenie

Pierwsze samoloty szkolne miaty siedzenia dla
odbywajgcego szkolenie i instruktora, ale tylko jeden uktad
sterowania.

Instruktor czesto musiat siegac rekg przez ramie swojego
ucznia, aby zademonstrowa¢ mu technike lub skorygowac
btedy. Hatas silnika utrudniat tez wzajemne ustyszenie sie.

Wyposazenie samolotow w podwaojny uktad sterowania
oraz tube do mowienia (system Gosport) utatwito
porozumiewanie sie miedzy odbywajgcym szkolenie a
instruktorem. Dzieki temu szkolenie znacznie zyskato na
skutecznosci.



Szkolenie podstawowe

Po odbyciu podstawowego szkolenia piloci Krolewskiego
Korpusu Lotniczego (RFC) zgtebiali w School of Instruction
tajniki inzynierii, nawigacji i artylerii. Latac rozpoczynali

w dywizjonie szkolnym wyposazonym w samoloty takich
typow jak Maurice Farman Longhorn, a p6zniej Avro 504.

Woprawdzie stopniowo podnoszono jakos¢ szkolenia, ale
do 1916 r. do uzyskania kwalifikacji pilota wystarczato
zaledwie 20 godzin lotdw — mniej niz potowe wymagang
obecnie do uzyskania licencji prywatnego pilota. Piloci RFC
szkoleni byli takze na Bliskim Wschodzie i w Kanadzie.

Brytyjska Szkota Lotnicza we francuskim Vendéme szkolita
pilotow samolotowych Krélewskiej Stuzby Lotnicze;
Marynarki Wojennej (RNAS). Piloci sterowcéw RNAS
zdobywali umiejetnosci w Anglii, najpierw w Wormwood
Scrubs, a nastepnie w Cranwell, gdzie odbywaty sie
zaawansowane szkolenia.



Szkolenie operacyjne

Poza szkoleniem podstawowym do podjecia dziatan w
charakterze pilota lub obserwatora cztonkowie personelu sit
powietrznych potrzebowali umiejetnosci specjalistycznych.

W pierwszym okresie wojny szkolili sie w dywizjonach
przygotowujgcych sie do wtgczenia do walk na froncie.
Przydzielony im czas byt czesto krotki. W rezultacie
niedoswiadczone zatogi doznawaty znacznych strat.

Ostatecznie utworzono dywizjony szkolne i zatozono
wyspecjalizowane szkoty. Doswiadczeni wojskowi zostali
odkomenderowani z frontu w celu przekazania swoich
umiejetnosci. Uczyli oni walki i artylerii lotniczej, nawigacii
| zrzucania bomb, a takze wspotdziatania z artylerig i
piechots.



Oczy w przestworzach

Rekonesans — obserwowanie poczynan nieprzyjaciela —
odgrywat kluczowg role w lotnictwie | wojny swiatowej.

Informacje o rozmieszczeniu i ruchach jednostek
nieprzyjacielskich miaty priorytetowe znaczenie. Mogty
ostrzec przed atakiem lub pomoc w zaplanowaniu ataku.

Wojska na lgdzie, a zwtaszcza w okopach, miaty bardzo
ograniczone pole widzenia, wiec mozliwosc¢ obserwacii
pola walki z gory byta istotng czescig strategii militarne;j.

Zatogi samolotow mogty monitorowac lub robi¢ zdjecia
rozmieszczenia i ruchow wojsk nieprzyjacielskich, a takze
Sledzi¢ postepy ofensywy wiasnych jednostek.



Wypatrywanie wroga na morzu

Wielka Brytania byta uzalezniona od sprowadzanych
drogg morskg surowcow do prowadzenia wojny i
zywnosci. Niemieckie todzie podwodne (U-boot) dgzyty
do odciecia tych zyciodajnych dostaw poprzez zatopienie
transportujgcych je statkow.

Okrety Krolewskiej Marynarki Wojennej ostaniaty statki
handlowe, samoloty byty jednak bardziej skuteczne w
wykrywaniu U-bootoéw. Hydroplany dalekiego zasiegu
patrolowaty obszar ponad 10 000 km? Morza Pétnocnego.
Ze wzgledu na wzor schematu tras tych patroli nazywano

je ,pajeczyng’.

Samoloty nie zatopity wprawdzie wiele U-bootow, ale
zapobiegaly ich atakom na statki. Gdy samoloty byty
w powietrzu, todzie podwodne musiaty pozostac w
zanurzeniu w celu unikniecia wykrycia.



Patrole tgcznikowe

Gdy wojska naziemne posuwaty sie do przodu, czesto
zerwaniu ulegata tgcznosc¢ miedzy nimi i dowodztwem.

Rolg patroli fgcznikowych byto sprawdzanie postepow
wojsk. Uzywane do tego celu metody zostaty usprawnione
w latach 1915-1918.

Od czasu do czasu samoloty przelatywaty nisko nad polem
walki, wystrzeliwujgc sygnaty dymne lub emitujgc sygnaty
akustyczne. W odpowiedzi zotnierze btyskali lusterkami lub
wystrzeliwali czerwone race, sygnalizujgc swoje potozenie.
Wyprobowano tez szereg sposobow wysytania meldunkéw
Z ziemi.

Zatogi samolotow zrzucaty pisemne meldunki dla sztabu
0 postepach osiggnietych przez dowodzone przezen
oddziaty.



Patrzenie z géry

Wykorzystywanie samolotow do celow zwiadowczych byto
znacznym krokiem naprzod dla wojsk Ilgdowych i morskich.
Samoloty byty szybsze i zwrotniejsze niz balony, byto wiec
im tatwiej zbiera¢ informacje o rozmieszczeniu i ruchach
nieprzyjaciela.

Lot zwiadowczy nie byt tatwym zadaniem — pilot byt sam,
lecac na wysokosci kilkuset metrow z predkoscig ok. 110
km na godzine w otwartej kabinie, ostrzeliwany przez
nieprzyjaciela.

Poczagtkowo piloci po prostu patrzeli w dot, sporzadzajgc
notatki lub szkice. Pdzniej aparaty fotograficzne i radio
przyspieszyty zbieranie i przesytanie informaciji.



Fotografowanie

Po raz pierwszy do celow zwiadowczych aparatow
fotograficznych uzyto we wrzesniu 1914 r. Zdjecia
umozliwiaty znacznie doktadniejszy i bardziej szczegotowy
zapis niz odreczne szkice. Utatwiaty tez wykonanie wielu
kopii.

Przedstawiajgce widok terenu z lotu ptaka zdjecia pionowe
byty podstawg do sporzgdzania map okopow i obserwacii
ruchow wojsk.

Zdjecia ukosne wykonywano pod kgtem. Sktadano je w
obrazy panoramiczne pola walki, umozliwiajgc wojskom
naziemnym zapoznanie sie z terenem.

Zdjecia stereoskopowe tworzyty trojwymiarowe obrazy,
umozliwiajgce doktadne szacowanie wysoKOSCi |
gtebokosci przeszkod.



Zwiad artyleryjski

Mozliwos¢ wysytania meldunkéw z samolotu na ziemie
wykorzystywano intensywnie do nakierowywania ognia
artylerii na cel.

Zwiad artyleryjski polegat na przekazywaniu danych

0 rozmieszczeniu wojsk nieprzyjacielskich przez radio
przy uzyciu kodu Morse’a. Naziemni radiooperatorzy
Krélewskiego Korpusu Lotniczego (RFC) przekazywali
nastepnie te informacje kanonierom.

Poprawki sygnalizowano przy uzyciu kodu zegarowego,
okragtej siatki stuzgcej do zaznaczania celow. Krotkie
wiadomosci morsem informowaty kanonierdw, jak blisko
srodka danego celu ladowaty ich pociski. Na tej podstawie
mogli korygowac zasieg ognia, by zniszczyc cel.



Obserwatorzy

Obserwatorzy na poktadzie samolotow i sterowcow penili
istotng role w dziataniach powietrznych, ktéra polegata na
wykrywaniu pozycji nieprzyjacielskich.

W zakres ich obowigzkéw wchodzita nawigacia,
obserwacja i fotografowanie pozycji wroga, wysyfanie
sygnatow, a w razie zaatakowania obstuga karabinu
maszynowego.

Niemieckie sity powietrzne uwazaty te funkcje za tak
wazng, ze powierzaty obserwatorom dowodzenie maszyng
| wydawanie rozkazow pilotom.



Piloci

Sterowanie samolotami o wysokich osiggach byto
zadaniem niezwykle wymagajgcym.

Koordynacja ruchow rgk i nd6g musiata zostac tak
wyuczona, aby pilot mogt reagowac instynktownie.

Wypatrywanie samolotow nieprzyjacielskich, sledzenie
wskazan przyrzgdow w kabinie i regulacja poziomu
ciSnienia paliwa w statych odstepach czasu — to wszystko
wymagato koncentrac;ji.

Stopien sprawnosci za sterami w pojedynku z samolotem
nieprzyjacielskim przy jednoczesnym tadowaniu amunic;ji
lub nurkowaniu w kierunku celu nalotu byt dostownie
kwestig zycia lub Smierci.



Obserwatorzy balonowi

Stanowisko obserwatora balonowego znajdowato

sie na wysokosci co najmniej 900 metrow, w koszu
wiklinowym. Byt on czesto narazony na ekstremalne zimno,
spedzajgc codziennie wiele godzin na obserwacji pozycji
nieprzyjacielskich.

Waznym zadaniem byto naprowadzanie ognia
artyleryjskiego na cele. Rozkazy zatogi dziat otrzymywaty
telefonicznie — byta to bardziej niezawodna metoda niz
tacznosc¢ przez radio, stosowana przez obserwatoréw na
poktadzie samolotow.



Bomby z powietrza

Naloty bombowcdéw przyblizyty linie frontu do ludnosci
cywilnej — od tej pory narazony byt kazdy.

Pomyst niszczenia pozycji wroga z powietrza pojawiat sie
w beletrystyce juz wiele lat wczesniej, zanim stat sie realng
mozliwoscig.

Poczatkowo atakowano recznie zrzucanymi granatami
lub rzutkami. Z czasem konstruowano coraz wieksze,
specjalne bomby i coraz wieksze samoloty do ich
zrzucania.

Naloty przeprowadzano w dzien i w noc, na polach bitew, a
takze w miastach i miasteczkach.



Bombardowanie za dnia

Dzienne bombardowanie z powietrza bezposrednio
wspierato dziatania wojsk lgdowych przez zaktocanie
potgczen transportowych nieprzyjaciela i przeznaczonych
dla niego dostaw.

Zwiekszone dziatania w powietrzu towarzyszyty kazdej
nowej ofensywie na lgdzie, majgc za zadanie odizolowanie
wojsk nieprzyjaciela. Typowymi celami byty linie kolejowe,
drogi, lotniska i bazy wojskowe.

Pierwsze brytyjskie samoloty wojskowe byty
wielofunkcyjne. Specjalne bombowce dzienne trafity do
wyposazenia Krolewskiego Korpusu Lotniczego (Royal
Flying Corps) w 1917 roku.

Taktyka Brytyjczykow ulegata ewolucji, od rozproszonych
dziatan na znacznym obszarze do skoncentrowanych
atakow na wybrane cele. W pierwszej potowie 1918 .
miasta i fabryki nieprzyjaciela byty wprawdzie nekane
nalotami w ciggu dnia, jednak tylko na niewielkg skale.



Naloty nocne

Pierwsze samoloty nie byty w stanie zabiera¢ znacznych
tadunkow bomb. Sterowce miaty wiekszy udzwig, ale one
byty niezwykle narazone na ataki. Francuskie i niemieckie
sterowce lataty pod ochrong ciemnosci.

Kiedy specjalne bombowce pojawity sie w przestworzach,
stanowity fatwy tup dla szybszych, bardziej zwrotnych
mysliwcow. Noc dawata im ostone.

Mniej zagrozone obrong przeciwlotniczg bombowce nocne
mogty teraz zabieraC wiecej materiatdw wybuchowych

i lataC nizej. Ich zadaniem byto utrudnianie znacznych
ruchow wojsk, a te zawsze odbywaty sie o zmroku.

Latanie i lgdowanie w ciemnosciach byto jednak
szczegolnie niebezpieczne. W przetrwaniu zatodze
pomagaty specjalistyczne szkolenie i sprzet.



Dziatania poza polem walki

Naloty strategiczne, dgzenie do podwazenia morale
nieprzyjaciela i zniszczenia jego produkcji przemystowej
na potrzeby wojny byly juz stosowane podczas | wojny
Swiatowe.

Niemcy rozpoczety bombardowanie miast brytyjskich w
styczniu 1915 r. Tutaj jednak zdania na temat wartosci
nalotow strategicznych byty podzielone. Poczatkowo
Krolewski Korpus Lotniczy (Royal Flying Corps, RFC)
podejmowat dziatania jedynie bezposrednio wspierajgce
wojska lgdowe. Natomiast Krélewska Stuzba Lotnicza
Marynarki Wojennej (Royal Naval Air Service) atakowata
fabryki i instalacje wojskowe daleko za linig frontu.

Gdy RFC zaczeta wymagac coraz wiekszych zasobow,
strategiczne naloty brytyjskie stracity na intensywnosci.
Tendencja ta ulegta odwrdceniu w reakcji na niemieckie
naloty dzienne na Londyn.



Wrég na brytyjskim niebie

W zwigzku z patowg sytuacjg na froncie zachodnim
Niemcy postanowity sprobowac pokonac Wielkg Brytanie,
bezposrednio jg atakujac.

W 1915 r. zeppeliny przypuscity atak na cele na Wyspach
Brytyjskich, powodujgc znaczne szkody materialne

| siejgc smiertelne zniwo wsrod ludnosci cywilnej w
domach, zaktadach pracy i szkotach. Wydawato sie, ze
nie ma sposobu na niemieckie naloty, jednak obrona
przeciwlotnicza stawata sie stopniowo coraz bardziej
skuteczna — pierwsze zeppeliny zestrzelono nad Wielkg
Brytanig w 1916 roku.

Od 1917 roku Wyspy Brytyjskie bombardowaty niemieckie
samoloty. W sumie od bomb sterowcoéw i samolotow
zgineto 1413 mezczyzn, kobiet i dzieci.

Niemieckie naloty powietrzne wywotaty powszechne
oburzenie, strach i gniew. Zgdania sprawniejszej obrony i
podjecia dziatan odwetowych wobec Niemiec doprowadzity
do utworzenia w 1918 roku Krolewskich Sit Powietrznych
(Royal Air Force).



Walka w powietrzu

Aby uzyskac¢ przewage w powietrzu nad terenami
walk, potrzebne byly mysliwce, ktore umozliwityby
przeprowadzanie skutecznego rozpoznania i kampanii
bombowych.

Z czasem obie strony skonstruowaty specjalne samoloty
mysliwskie uzbrojone w przymocowane karabiny
maszynowe strzelajgce przez obracajgce sie smigto.

Mysliwce zostaty zgrupowane w jednostki dopasowane do
sity formacji mysliwcéw nieprzyjaciela.

Do roku 1918 osiggniecie przewagi w powietrzu stato sie
tak wazne, ze do bitw powietrznych dochodzito na coraz
wiekszg skale.



Rycerze przestworzy

Walka powietrzna stworzyta nowy typ bojownika —

pilota mysliwca. Tym, ktorzy zestrzelili co najmniej piec
samolotow nieprzyjacielskich, nadawano zaszczytne miano
,aSoOW”.

W brytyjskich srodowiskach wojskowych fetowanie
poszczegolnych pilotdw budzito irytacje. W Niemczech i
we Francji natomiast szybko zorientowano sie, ze najlepsi
piloci mogg wzmocni¢ morale i spoteczne poparcie dla
wojny.

Manfred von Richthofen (Czerwony Baron) i Albert Ball
stali sie bohaterami narodowymi. Przedstawiano ich
jako wspotczesnych rycerzy — Smiatych i szlachetnych,
angazujgcych sie wysoko ponad koszmarem okopow w
pojedynki dzentelmenow.

W rzeczywistosci jednak wojna w powietrzu byta nie mniej
brutalna niz na ziemi, czesto odbijajgc sie na zdrowiu
fizycznym i psychicznym jej uczestnikow.



Taktyka mysliwcow

W 1914 r. niejeden pilot podejmowat walki powietrzne w
pojedynke.

Niemiecki samolot mysliwski Fokker Eindekker uzbrojony
w strzelajgcy do przodu karabin maszynowy sktonit
sprzymierzonych do utworzenia wyspecjalizowanych,
walczgcych w formacjach dywizjondw mysliwskich.

Do boju prowadzili swoje formacje doswiadczeni piloci.
Niemiecki pilot Oswald Boelcke opracowat po raz pierwszy
zasady walki powietrznej, ktére podkreslaty znaczenie
uzyskania przewagi wysokosci i elementu zaskoczenia
przed otwarciem ognia.

Atak nurkowy stat sie operacjg zespotowg. Wielu pilotow
zabezpieczato dowddce i jego zastepcow, utatwiajgc im
niezakiécone otwarcie ognia.



Barwy walki

Kamuflaz utrudniat zauwazenie samolotu, natomiast
oznaczenia na skrzydtach i kadtubie umozliwiaty
identyfikacje sojusznikow i nieprzyjaciela.

Brytyjczycy probowali maskowac¢ swoje samoloty, malujgc
gorng powierzchnie ciemng zielono-brgzowg farba.

Niemcy preferowali wielokolorowe wzory majgce optycznie
znieksztatcic sylwetke maszyny, na przyktad Fokkera DVII.

Oznakowanie w barwy narodowe miaty ograniczy¢
zagrozenie ze strony wtasnej artylerii. Niemcy znakowali
swoje samoloty czarnym krzyzem, a Francuzi kokardg w
barwach narodowych. Samoloty brytyjskie byty poczgtkowo
oznaczone flagg panstwowg, jednak mylito sie to z
niemieckim krzyzem, wiec zdecydowano sie na kokarde.



Bron do walki powietrznej

Poczatkowo lotnicy obu stron byli uzbrojeni w pistolety |
karabiny. Niektorzy rzucali cegtami. Pewien rosyjski pilot
atakowat samoloty nieprzyjacielskie za pomocg bosaka
zamocowanego pod jego maszyng. Karabiny maszynowe
staty sie standardowym wyposazeniem dopiero w 1915 r.,
gdy samoloty dysponowaty wystarczajgcg mocg do ich
udzwigniecia.

Mechanizm synchronizacyjny umozliwit strzelanie z
karabinu maszynowego przez obracajgce sie smigto, nie
grozac uszkodzeniem topatek. Zrewolucjonizowato to
walke w powietrzu.

Do 1917 r. jednosiedzeniowe mysliwce wyposazono w
zamocowane na state podwojne karabiny maszynowe
Vickers o predkosci strzelania 1600 nabojow na minute —
ponad dwukrotnie przewyzszajgcej osiggi pojedynczego
karabinu Lewis czestokro¢ obstugiwanego przez
obserwatorow w samolotach dwusiedzeniowych.



Narodziny Krélewskich Sit Powietrznych

Krélewskie Sity Powietrzne (Royal Air Force) — pierwsze
na swiecie odrebne wojska lotnicze — zostaty powotane do
zycia 1 kwietnia 1918 roku.

Niemiecki nalot na Londyn w 1917 r. wywotat powszechne
oburzenie.

Generat Jan Smuts zalecat w swoich raportach utworzenie
jednolitych sit powietrznych zdolnych do kontruderzenia.
Podlegajgce nowemu ministerstwu lotnictwa Krolewskie
Sity Powietrzne powstaty z potgczenia Krolewskiej Stuzby
Lotniczej Marynarki Wojennej (Royal Naval Air Service) i
Krélewskiego Korpusu Lotniczego (Royal Flying Corps).

Pod koniec wojny Krolewskie Sity Powietrzne byty
najpotezniejszymi na swiecie lotniczymi sitami zbrojnymi.
W ich szeregach — razem z swiezo uformowanymi
Kobiecymi Krélewskimi Sitami Powietrznymi (Women'’s
Royal Air Force) — stuzyto ponad 300 tysiecy mezczyzn |
kobiet.



Zycie w sitach powietrznych

Piloci i obserwatorzy nie mogliby petni¢ swoich funkcji bez
poteznej sieci wsparcia naziemnego.

Kazdy dywizjon do normalnego funkcjonowania
potrzebowat okoto 25 cztonkéw zatog i 175 cztonkow
personelu naziemnego.

Mechanicy i monterzy dbali o stan samolotow i silnikow, a
oficerowie tgcznikowi i zespoty fotografikdw zajmowali sie
przetwarzaniem informacji zebranych przez zatogi.

Rusznikarze byli odpowiedzialni za sprawnosc¢ broni
poktadowej, a kwatermistrz zapewniat zaopatrzenie
dywizjonu we wszystko, co potrzebne — zywnosc¢, odziez,
posciel, paliwo itd.

Kazdy, od cztonkow personelu najnizszych stopniem po
wyzszych oficerow, miat wazng role do spetnienia.



Na stuzbie

Krolewski Korpus Lotniczy (Royal Flying Corps, RFC) i
Krolewska Stuzba Lotnicza Marynarki Wojennej (Royal
Naval Air Service) zatrudniaty w bazach duze zespoty
specjalistow wspierajgcych dziatania powietrzne. Do konca
1917 r. RFC zatrudniat 40 ludzi na kazdy samolot na
froncie.

Wulkanizatorzy naprawiali i zaktadali gumowe opony.
Stolarze, slusarze, mechanicy i fachowcy od obrobki tkanin
naprawiali samoloty i dbali o ich stan techniczny, natomiast
instruktorzy, nadzorcy i urzednicy prowadzili szkolenia i
zapewniali sprawng organizacje.

t gcznos¢ miata podstawowe znaczenie. Telegrafy
bezprzewodowe potrzebowaty wykwalifikowanych
operatorow do odbierania meldunkéw morsem i obstugi
ztozonej aparatury radiowej. Motocyklisci dostarczali wazne
rozkazy, a kierowcy przewozili czesci zamienne, paliwo,
zywnosc¢ i ludzi.



Po stuzbie

Gdy cztonkowie zatdg nie byli akurat na stuzbie, korzystali
z kazdej okazji do odpoczynku i odprezenia.

Musieli dba¢ o zdrowie — dobra kondycja psychiczna i
fizyczna byty niezbedne do stawienia czota warunkom
pogodowym, hatasowi, do radzenia sobie z brakiem tlenu
| stresem w powietrzu. Te czynniki stanowity olbrzymie
obcigzenie organizmu i od 1917 r. liczba godzin stuzby na
froncie zostata zmniejszona.

Stuzgcy na froncie dostawali 10 dni urlopu w roku, aby
mogli pojecha¢ do domu. Czesto wracali do bazy z nowymi
ptytami, ktére odtwarzali na dywizjonowym gramofonie.
Muzyka, pisanie listow do domu, fotografowanie, picie,
rozrywki, a takze maskotki byty zrédtem komfortu
psychicznego.



Wyscig powietrzny

Btyskawiczne postepy technologiczne zmusity obie strony
konfliktu do konstruowania coraz lepszych samolotéw,
silnikow, uzbrojenia, sprzetu i kombinezonow.

Kazdy kraj domagat sie samolotow, ktore bytyby szybsze,
o dalszym zasiegu lub wyzszym putapie, zdolne do
udzwigniecia ciezszej broni niz samoloty nieprzyjaciela.

Praktyczne postepy byty ograniczone przez niedostatek
surowcow i odpowiedniej sity roboczej w fabrykach.

Ciagta ewolucja samolotéw, wyposazenia i taktyki
powodowata, ze zadna ze stron nie mogta osigagnac trwate;
przewagi w powietrzu. Dopiero na pozniejszych etapach
wojny udato sie to aliantom.



Cuda z drewna

Niemieccy projektanci lotniczy byli zmuszeni szukac
innowacyjnych rozwigzan podczas wojny. Dostep do
surowcow stat sie ograniczony, musieli wiec siegngc¢

po nowe metody budowy samolotow. Wiele maszyn
niemieckich wyposazono na przyktad w kadtuby pokryte
drewnem, co miato poprawic ich osiggi, umozliwiajgc
osiggniecie przewagi nad sprzymierzonymi. Ich przemyst
lotniczy zalezat od wykwalifikowanej sity robocze,;.

Wielka Brytania importowata surowce ze wszystkich
stron swiata, wiec mogta nadal stosowac dotychczasowe
metody konstrukcyjne. Produkcje mozna byto powierzy¢
przyuczonym robotnikom. Stolarze budowali ramy, a
wytworcy tekstyliow dostarczali poszycia z tkanin.

W 1918 roku Niemcy wyprodukowaty 14 123 samoloty, a
Wielka Brytania 32 018.



Moc do latania

Skutecznos¢ samolotu zalezata od mocy jego silnika.
Wprowadzenie lepszych silnikdw umozliwito samolotom
rozwijanie wiekszej predkosci, osigganie wyzszego putapu i
przenoszenie ciezszych tadunkow.

Z czasem moc silnika zwiekszata sie, jednak czesto
powodowato to problemy z jego niezawodnoscig. Inne
trudnosci wynikaty z zastosowania do budowy czesci
silnika specjalnych materiatow, a ich rozwigzanie zajeto
sporo czasu. Czasem silniki montowano do samolotow
jeszcze przed wyeliminowaniem wszystkich usterek, co
narazato zycie zatog.

Produkcje lotniczg w obozie sprzymierzonych stale
ograniczat problem dostepnosci silnikow — konstruowanie
ich wymagato znacznie wiecej czasu i umiejetnosci, niz
budowa samolotéw, do ktérych je montowano.



Ciagte doskonalenie

Im dtuzej trwata wojna, tym bardziej wszechstronne
zadania wykonywaty samoloty. Kazde z nich zwigzane byto
z odrebnymi wymaganiami. Samoloty projektowano teraz z
myslg o specyficznych wyzwaniach.

Samoloty zwiadowcze musiaty by¢ stabilne, a jednoczesnie
zdolne do obrony. Bombowce miaty transportowac ciezkie
tadunki na dtugie odlegtosci, a mysliwce musiaty byc¢
szybkie i zwinne.

Samoloty stawaty sie przestarzate czesto juz po kilku
miesigcach od wejscia do uzytku, wiec zadnej ze stron
konfliktu nie udato sie zdobyc¢ przewagi w powietrzu na
dtugo.



Walka z zimnem

Na poczatku wojny niewiele uwagi poswiecano ubiorowi
pilota. Dotychczas latano zwykle przy dobrej pogodzie i za
dnia.

W 1914 roku w wyposazeniu pilota specjalnie dla niego
wykonana byta tylko kurtka siegajgca do ud. Cztonkowie
zatdg uzupetniali jg innymi czesciami odziezy we wtasnym
zakresie.

Wyzwania lotnictwa wojskowego i postepy w zakresie
predkosci, wysokosci i zasiegu samolotow unaocznity
niedostatki uzywanej odziezy.

Aby umozliwi¢ zatogom dziatanie w warunkach
ekstremalnego zimna, opracowano specjalistyczng odziez,
np. kombinezon Sidcot, kaski, gogle i kombinezony
ogrzewane elektrycznie.



Uzbrojenie samolotow

Uzbrojenie samolotow ulegato statej ewolucji, majgc
sprosta¢ nowym zagrozeniom i coraz wiekszym wymogom
wojny W epoce przemystu.

Bomby zrzucano poza zasiegiem artylerii. Wraz z rozwojem
wojny stawaty sie one ciezsze i doktadniejsze, powodujgc
wieksze zniszczenia. Specjalne bomby zaczeto stosowac
przeciw fodziom podwodnym, a powietrzne torpedy braty
na cel statki.

Najszerszy wachlarz broni stosowano przeciw sterowcom
— od rakiet po wybuchajgce bosaki i, z wiekszym
powodzeniem, karabiny maszynowe z nabojami
wybuchajgcymi lub zapalajgcymi. Samoloty uzbrojone

w karabiny maszynowe strzelajgce wprzod umozliwity
zatogom bardziej skuteczng obrone i atak.



11 listopada 1918 r. o godz. 10.45 samolot zwiadowczy
RAF wylgdowat w Auchy (Francja). Jego zatoga
zameldowata, ze nie natkneta sie na maszyny
nieprzyjacielskie ani ogien obrony przeciwlotniczej. 15
minut pézniej ogtoszono zakonczenie wojny.

Sity powietrzne RAF okazaty sie nieodzowne w
zabezpieczeniu przestrzeni powietrznej nad polem
walki. Takze dzisiaj odgrywajg kluczowa role w obronie
powietrznej i na misjach humanitarnych.
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